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Forord

I K6pings kommun diskuteras bdde stora och sma projekt for att gora stadens gator trafiksékrare, miljévéanligare och samtidigt mer trivsamma och
estetiskt tilltalande.

I ”Trafikplan Koping” som dr gjord med stod av trafiknétsanalys enligt ”Lugna Gatan” beskrivs mojligheten att 6ka trafiksdkerheten och forbéttra
stadens gatumiljoer. Analysen visar ocksé hur olika trafikantgruppers behov av tillgdnglighet och framkomlighet kan tillgodoses pé ett bra sétt.

“Trafikplan K&ping” skall ingd som en del i 6versiktsplanen for Kopings kommun.

Arbetet har bedrivits av en arbetsgrupp bestdende av representanter fran tekniska kontoret, stadsarkitektkontoret, miljokontoret samt Gatubolaget
1 Goteborg.

Koping december 2002




Sammanfattning

“Trafikplan K&ping” omfattar Kopings tétort, Kolsva och Munktorp.

Syftet med trafikplanen &r att beskriva hur trafiknéten i titorten kan utformas for att béttre klara sina respektive uppgifter.
Malet dr sdkrare, miljovinligare, trivsammare och vackrare tétortsgator.

Inledningsvis har olika trafikantgruppers olika ansprak inventerats. Bilnit, bussnit, utryckningsnét, cykelnét samt gdng- och cykelpassager har
studerats. Darefter har en kvalitetsbedomning av dessa ansprék gjorts for att beskriva hur vil dessa ansprak ar tillgodosedda i dagens trafiknit.

Sambandet mellan krockvéld och risken for att bli dodad eller allvarligt skadad i en trafikolycka visar att hastigheten pa biltrafiken inte bor vara
hogre dn 30 km/tim dir gdende och cyklister kan komma i konflikt med bilar. Vidare bor hastigheten inte vara hogre dn 50 km/tim dédr det finns
risk for en sidokrock mellan tva personbilar. Kvalitetsbedomning av trafiksikerhet dr baserad pa hur vil dessa bada regler ar tillgodosedda.

For att finna de mest fordelaktiga alternativen har trafikantslagens intressen vigts mot varandra. I vissa fall 4&r dock motsittningarna i
hastighetsansprak mellan de olika trafikniten sd stora att det dr svart att nd en acceptabel standard for alla trafikantslag. I huvudvégnétet kommer
det att finnas konflikter och dér foreslas den hasighetsklass som ger optimal avvéigning mellan trafikslagens olika ansprak. Lokalgatunétet har
delats in i 30-omrdden och omsluts av huvudvégnitet.

For bilisterna kommer effekten av den foreslagna hastighetsklassificeringen att fordndra den genomsnittliga reshastigheten. De korta lokala
resorna kommer troligen att ta ndgot langre tid da hastigheten pé vissa lankar sinks.

Ett forbéattrat cykelnit innebar forbattrad framkomlighet for cyklister och ddarmed ett 6kat antal cyklande, vilket ger positiva effekter for bade
hilsa och miljo.

Sédkerstillande av 30 km/tim fOr biltrafiken vid gdngpassager innebir att gdendes framkomlighet 6kar och sidkerheten och tryggheten forbattras,
framforallt for barn, dldre och funktionshindrade.

Trafikplan K&ping ér ett dokument som skall ligga till grund for framtida trafikplanering och trafiksékerhetsarbete i Kopings kommun.



Begreppsforklaring

Blandtrafikniit, blandtrafikvigar - De delar av vignitet som anviinds av bide GC-trafik och olika slag av biltrafik. Aven viigar med avskilda GC-banor
som i huvudsak 16per langs bilkdrbanorna anses inga i blandtrafiknétet.

Funktionsindelning - Beskrivning av trafiknit for de olika trafikslagen. Niten delas upp efter funktion i kategorier med enhetliga ansprak pa
framkomlighet och sdkerhet.

Vignit - Den sammanhingande struktur av vigar som ir tillgéngliga for allmén trafik inom en stad. P4 delar av végnitet kan finnas férbud mot vissa
trafikslag, t ex forbud mot fordon av viss storlek, tyngd etc. Av definitionen foljer att dven vissa s k kvartersvigar kan ingé i det som hér kallas vignatet.

Gangpassage, cykelpassage - En plats pa en végstracka dér gdende respektive cyklister korsar vigen antingen darfor att de finner det naturligt eller darfor
att de styrs mot platsen med fysiska medel (rdcken etc.). I begreppet passage innefattas inte ndgon sérskild utformning, utrustning eller reglering. I
trafiklagstiftningen forekommer begreppen markerat, bevakat respektive obevakat dvergangsstille. Termerna anger hur gangpassager regleras. Dessa kan
missforstas och anvinds dérfor inte.

Hastighet - Tv4 hastighetsbegrepp anvénds:

& Fardhastighet beskriver framkomligheten for fordonstrafik av olika slag och anges som fordonens medelhastighet 6ver en angiven stricka vid angiven
trafiksituation.

® Punkthastighet ar ett grundlaggande matt for att beskriva trafiksékerheten vid konfliktpunkter (korsningar, gingpassager). Den mits som 85- eller 90-
percentilen av motorfordons snitthastighet omedelbart fore konfliktpunkten.

Hastighetssikring - Fysiska atgirder med syfte att sikerstdlla att olika slag av fordonstrafik inte 6verskrider en viss angiven hastighet pa en stricka eller
omedelbart fore en konfliktpunkt. Vigmairken och 6vervakning betraktas hir inte som medel for hastighetssékring utan endast som kompletterade eller
forstiarkande atgirder.



Kvalitetsansprik - Onskade egenskaper hos trafiksystemet ir trafiksiikerhet och trygghet, tillginglighet och framkomlighet, tydlighet och orienterbarhet,
miljoskydd samt skdnhet och trevnad. I de fall kvaliteter kan graderas eller médtas anges kvalitetsnivdn med fargkoden gron, gul eller rod.

® Trafiksdkerhet - 1 praktisk planering kan begreppet enklast definieras som ”1ag risk for personskador i trafiken”. Egendomsskador ingér salunda inte 1 det
formella trafiksékerhetsbegreppet, men ska givetvis tas med i (ekonomiska) analyser av trafikens konsekvenser. Risken kan uppdelas i “Risken for att en
trafikolycka ska intrdffa” och ”Risken for att intrdffade trafikolyckor leder till personskador™.

® Trygghet - Ménniskornas upplevelse av att det innebér liten risk att vara trafikant eller uppehalla sig i trafikmiljon. I trafikplanen behandlas 1 huvudsak
endast risker som orsakas av trafik — inte risker for overfall och liknande.

* Framkomlighet - Den del av kvaliteten tillgénglighet som beskriver tidsforbrukning for forflyttningar i trafikndten som géende, cyklist, busspassagerare
eller bilforare. Tidsforbrukningen beror av forflyttningens ldngd och hastighet. Langden beror 1 sin tur pa trafiknitens utformning medan hastigheten beror
pa lankarnas utformning. Vid forflyttningen i befintliga nét &r lingden i regel given. Hastigheten blir dd avgérande for framkomligheten. Framkomligheten
for gdende och sérskilt for funktionshindrade paverkas 1 hog grad av fordrojningar vid passager och av passagernas detaljutformning.

® Tillgdnglighet - Anger den “léatthet” med vilken olika slag av trafikanter kan né stadens arbetsplatser, service, rekreation och dvriga aktiviteter. Den beror
bl.a. av restid (inklusive véntetider), reskostnader, komfort, regularitet och tillforlitlighet. Begreppet tillginglighet anvinds endast i principiella
redovisningar av trafiksystemets kvaliteter.

Miljoskydd — Man har pé senare tid allt mer uppmérksammat de hilso- och miljéoproblem som trafiken medfor ett stort antal ménniskor. Det &r darfor
angelédget att dessa fragor behandlas pa ett strukturerat sitt i planering av trafiknéten. Lagre hastighet i tdtorten &r positivt for trafiksdkerheten samtidigt som
det 4r gynnsamt med tanke pa buller och avgasutsldapp. Det forutsétter en jamn och lag hastighet.

Nollvisionen - Grundbulten i Regeringens proposition 1996/97:137, ”Nollvisionen och det trafiksdkra samhéllet”. Dir anges bl.a. "att det 1angsiktiga malet
skall vara att ingen dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom végtransportsystemet, samt att vigtransportsystemets utformning och
funktion anpassas till de krav som foljer av detta”.

Trafikniit - Den sammanhingande struktur av forbindelser som anvénds av ett trafikslag. I trafikplanen behandlas trafiknédten for gaende, cyklar, bilar,
bussar, utryckningsfordon. I den 16pande texten anvédnds kortformerna; gdngnit, cykelnét, bussnét, bilnédt och utryckningsnét.
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1 Inledning
1.1 Inriktning och omfattning

I oktober 1997 antog riksdagen propositionen “Nollvisionen och det
trafiksdkra samhillet”. Darmed har trafiksékerheten fatt 6kad tyngd
bland 6vriga planeringsmal. Nollvisionens teser har utvecklats till
anvandbara principer i reformprogrammet ”Sakrare trafikmiljo i tatort”,
mars 1997. I augusti 1998 gavs ”Lugna gatan!” ut. Lugna gatan ir en
handbok och processbeskrivning som ger underlag for hur
blandtrafikvigarna inom titort bor vara utformade for att svara mot
”Nollvisionens” krav. Bada dessa skrifter har tagits fram i samarbete
mellan Kommunf6érbundet, Vigverket och Rikspolisstyrelsen.

I handboken ”Lugna gatan!” redovisas en analysmetod,
“trafiknétsanalys”, och Trafikplan Koping ar framtagen med hjélp av

denna analysmetod.

P De mest angeldgna problemen finns pa de véigar dir oskyddade
trafikanter och biltrafik skall samsas.

¥ Trafiknitsanalysen behandlar inte paverkan av resbehovet och

fordelningen pa fairdmedel eller storskaliga nyetableringar som forandrar

stadens fysiska struktur.

P Behov och dimensionering av bilparkering i titorterna behandlas inte.

1.2 Trafikplanens position i kommunens planering

Trianglarna dr en modell for att dskédliggora hur trafiksdkerhetsarbetet
kan delas upp i nivder och samordnas med andra intressen, t ex miljd,
stadsbyggnad och framkomlighet i ett system for planeringen av tétortens
infrastruktur — fran vision och malbild till byggande, drift och underhall.
P& vinstra sidan beskrivs stodjande dokument for trafiksékerhetsarbetet
som kommunen kan anvénda i sin planering. Till hoger anges exempel
pa aktuella kommunala planeringsdokument som aterfinns pa
motsvarande niva.

Stodjande dokument ‘ Kommunala dokument

Oversiktsplan 1990
Trafikplan
Lokal Agenda 21

Nollvisionen
Reformdokumentet
"Sakrare trafikmiljo i
tdtort”

Processbeskrivning

“Lugna gatan!”
Malbild

Trafiknatanalys
och klassificering

Principutformning

/ Detaljutformning
/ Byggand

/ Drift och underhall

Trafiksikerhet

Stadsbyggnad

Framkomlighet




1.3 Syfte

Trafikplanen skall beskriva hur trafiknéten i kommunen bor utformas for
att battre klara sina respektive uppgifter. Trafikniten ska framja:

P Dagens ansprak pé trafiksékerhet, trygghet, 1dga bullernivaer och god
luftkvalitet.

P Olika trafikantkategoriers behov av tillgdnglighet och framkomlighet
pa rimlig niva.

» Onskemélen om att bevara och 4terskapa historiskt eller
stadsbildsmaéssigt virdefulla gatumiljoer samt att forskona kommunens
gaturum och ge dem identitet och karaktar.

B Att ovan angivna kvalitetskrav tillgodoses i l10sningar som &r
kostnadseffektiva, ldngsiktigt hdllbara och innebdr god
resurshushallning.

Trafikplanen har foljande syften:
P Att funktionsindela trafikniten och visa vilka ansprak pa
framkomlighet och trafiksdkerhet som trafikslagen har inom olika delar

av naten.

P Att visa var i vagnitet det finns motstridiga villkor och att foresla
nétdtgirder som begransar dessa konflikter.

P Att foresla hastighetsklassificering som innebér 6nskad prioritering av
trafikslags ansprék.

P Att ge forutsittning for delaktighet och medinflytande for alla
berorda.

1.4 Mal

Malsattningen med trafikplanen ér att:

P Oka trafiksikerheten i Kopings kommun.

P Antalet trafikolyckor med personskada inom tétorten ska halveras
genom de atgirder som redovisas i trafikplanen. Sarskilt ska riskerna for
barn, dldre och handikappade minskas.

B Ovriga delar av trafiksiikerhetsproblemet méste bearbetas med andra
atgirder t.ex. kvalitetssdkring av transporter, forbattring av drift och

underhall samt d6kad hjdlmanvéndning bland cyklister.

P Gatorna ska goras trivsammare och mer attraktiva for gang- och
cykeltrafikanter.

P Funktionshindrade ska kunna anvinda gatunitet sidkert och bekvamt.

P Belysa hur oldgenheterna av genomfartstrafiken kan minskas och
beskriva hur framkomligheten for genomfartstrafiken kan forbattras.

I Forbéttra miljon avseende buller och luftkvalitet.



1.5 Metod

I trafiknédtanalysen beaktas kvalitetsanspraken trafiksckerhet och
framkomlighet. Det édr dessa kvaliteter som har storst betydelse for nétens
utformning och funktionsindelning. Aven anspriken p4 begriinsning av
buller och avgaser kan tas med i en nitanalysen, men dessa ansprak har i
regel en begransad inverkan pa nitbildningen. Orienterbarhet och
tydlighet samt estetik och gestaltning kan 1 huvudsak tillgodoses genom
detaljutformning och gestaltning av vigrummen och paverkar alltsé inte
ndtanalysen.

Planeringssteget uppdelas 1 foljande moment:

1. Ansprék — funktionsindelning: Redovisar varje trafikslags teoretiska
och av vigutrymmet ohdmmade ansprik pa trafiksékerhet och
framkomlighet.

2. Beddmning av kvaliteter i nuvarande trafikndt: Visar var och hur
mycket nuvarande vignit skiljer sig fran ansprdken och klargor var
brister finns.

3. Forslag till fordndring redovisar:

P justering av funktionsindelning for varje trafikslag

P justeringar och kompletteringar av huvudnit och lokalnét

P hastighetsklassificering av biltrafiknétet

P forslag till indelning i 30-omraden

P forslag till nytt Overordnat cykelnét



2 Ansprak — funktionsindelning

Nitanalysen har huvudsakligen utforts inom den nétstruktur som bildas
av de befintliga blandtrafikviigarna inom titorten. Ovriga linkar har
kartlagts oversiktligt for att klarldgga sammanhang och ge en helhetsbild.
Vart och ett av trafiknédten har indelats i funktionsklasser enligt de
principer som anges i scheman for respektive transportslag.
Ordningsfoljden har valts av utredningstekniska skél och ger infe uttryck
for ndgon prioritering mellan trafikslagens ansprak.

2.1 Bilnat

Biltrafikanternas ansprak pé framkomlighet bedoms utifran dagens
biltrafiknédt. Nuvarande trafikmédngder samt nuvarande viagfunktion
beskriver vél vilka ansprak biltrafiken har. Biltrafikens ansprék pa
framkomlighet delas upp i tva delar, den enskilda trafikantens ansprak pa
hastighet samt den samlade trafikens ansprak pé kapacitet.

For att beskriva biltrafikens hastighetsansprak har biltrafiknétets vigar
delats upp efter den primédra funktionen pa respektive lank. Funktionen
pa lanken avgor sedan vilket hastighetsansprak bilisterna har.
Hastigheterna dr satta utifran ett samhéllsekonomiskt perspektiv dér
alltfor ldga hastigheter innebér stora kostnader. Dimensionerande
trafikfloden &r avgdrande vid kapacitetskontrollen. Som underlag for
anspraksbedomningar anvéinds dagens viagfunktion och dagens
trafikméngder.

Biltrafiken har ocksa ansprak pa en enkel littorienterade och séker
trafikmiljo som inte leder till olyckor.

Nittyp Lanktyp Huvudsaklig
trafikuppgift
Huvudnit | Genomfart eller infart Biltrafik genom eller till
en tatort.
Huvudvig Biltrafik mellan
(6vriga ldnkar i huvudnétet) tatortens olika omraden.
Lokalndt | Lokalvig (lank i lokalnétet) Biltrafik inom ett
omréde.

Liangsta korstracka mellan en start/mélpunkt inne i ett omrade och
nidrmaste anslutning till huvudnitet bor inte Gverstiga 400 m.

Hastighetsansprak |

Lianktyp Fardhastighet

Genomfart eller infart 70 km/h eller mer

Huvudvig (6vriga lankar i huvudnitet) 50 km/h

Lokalvig (lank i lokalnétet) 30 km/h eller
gingfart

Under bilresans forsta (respektive sista) 100 m inom ett omrade kan
hastighetsanspraket begrinsas till gdngfart.

Trafiksdkerhetsansprak |

Trafikmiljon skall vara utformad pé ett sddant sitt att sannolikheten for
olycka ér lag.

Trafikmiljon skall vara utformad pé ett sddant sitt att konsekvensen av
en intrdffad olycka inte blir allvarlig.

Kapacitetsansprak

Dagens trafikfloden plus de tillskott som beréknas uppsta nir nu kdnda
utbyggnadsprogram har genomforts.
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2.2 Bussnat

Kollektivtrafikens attraktivitet styrs framfor allt av busstrafikens
fardhastighet samt av avstdndet mellan hallplats och malpunkt. I
trafikplanen beskrivs kollektivtrafiken utifran busslinjenét och
hélplatslagen.

I kommunikationsprogram for kollektivtrafik anges ofta som mal att 80-
90% av invinarna skall ha max 300 — 400 meters gangavstand till
héllplats. Kartorna pé foljande sidor visar en kvalitetsbedomning av
busstrafikens framkomlighet (fardhastigheten) i nuvarande nit. God
standard pa gangavstand till hdllplats &r ocksa inlagt som grona ytor
kring héllplats.

Funktionsindelning

Nittyp Huvudsaklig trafikuppgift
Basnit Utgor stommen i busstrafiksystemet med ansprak
pa god framkomlighet och hog fardhastighet.

Hastighetsansprak

Lianktyp Férdhastighet mellan hallplatser
Link i basnitet 30 km/h (inklusive stopp mellan hallplatser)

Ansprak pa gangavstand till hallplats

Malséttning hogst 300 m gangavstand mellan héllplats och malpunkt.
(Hogst 400 meter enligt TRAD 92.)
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2.3 Utryckningsnat

Utryckningsvigarna dr viktiga i ndtanalysen. Brandkérens instéllelsetider
till olika malpunkter 4r beroende av i vilken hastighet bilarna kan fardas.
Framkomligheten i korsningarna ldngs viagen dr ocksa av stor betydelse.
Priméra utryckningsvégar bor darfor ges stor vikt vid
hastighetsklassificeringen av biltrafiknitet.

For ambulanstransporter finns det bade ett hastighetsanspréak och ett
ansprak pa en jimn och rak vig for att inte utsétta patienter for onddigt
lidande.

! o Fag |
R —
i |
i
»

Polisens behov av att fardas snabbt dr mer svardefinierat och foljer inte
enskilda véigar pa samma sdtt som brandkar och ambulans. I analysen
redovisas darfor inte nagra viagar for polisidra utryckningar.

Funktionsindelning

Lianktyp Omfattning och huvudsaklig trafikuppgift
Primér utryckningsvdg | Omfattar storre vagar till och frdn brandstation
och lasarett samt storre vigar som ofta
anvinds vid brddskande transporter.

Hastighetsansprak

Lanktyp Fardhastighet(km/h)
Primér utryckningsvig | 50 km/h samt smd fordrojningar vid hogtrafik.
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2.4 Cykelnit

Ett vdl fungerande cykelnét ar bra bdde ur miljo- och hélsosynpunkt. Ett
okat cyklande kan dock innebéra en risk for att antalet cykelolyckor okar.
I mélsattningen att 6ka cyklandet genom utbyggnad av cykelnitet dr det
darfor viktigt att det nya nétet utformas pa ett trafiksakert sétt.

Cykelnitet har delats upp efter funktion i tva delar, dvergripande nét och
lokalt ndt. Det 6vergripande nétet utgor stommen i cykelnétet liksom
huvudvigarna utgdr stommen i biltrafiknétet. Det 6vergripande
cykelnitet Gverensstimmer ocksa till stora delar med huvudvignitet for
biltrafiken. I det lokala cykelnédtet sker mestadels korta cykelturer inom
nidromridet. Det lokala cykelndtet utgdrs 1 huvudsak av lokalvégar.

For bdda funktionsklasserna géller foljande:

I forsta hand efterstrdvas separata cykelldnkar med sddan genhet,
profilstandard och frihet fran fordréjande passager att de ger hogre
framkomlighet &n nirliggande, alternativa forbindelser dar cykeltrafiken
inte dr separerad fran biltrafiken.

I andra hand efterstrivas lagtrafikerade blandtrafikvigar med 30 km/h
eller gdngfart.

Funktionsindelning

Nittyp Huvudsaklig trafikuppgift

Overgripande cykelnit | For cyklister som firdas lidngre strickor t ex
mellan bostad och arbetsplatser, centrum,
skolor, terminaler eller storre
fritidsanldggningar.

For cyklister som dagligen fardas korta
strdckor inom ett omrade och for anslutning
ut till 6vergripande nit.

Lokalt cykelnét

Ansprak pa framkomlighet och sdkerhet |
Nittyp Ansprik

Overgripande cykelnit | Kontinuerligt littorienterat och tydligt nit
som ger en god fardhastighet med en hog
komfort.

Sékerhet med beaktande av vuxna cyklisters
trafikformaga.

Lokalt cykelnit Liagre fardhastighet.
Sdkerhet med beaktande av barns och adldres

trafikformaga.

Ansprak vid korsning av billank
Bilhastighet hogst 30 km/h vid cykelpassage i plan.

Planskildhet dér bilhastigheten &r hogre dn 30 km/h.

Diér cykeltrafikanter har ansprik att korsa billnétet har som regel dven
giende detta ansprak. Cykeltrafikens ansprak att korsa bilnétet redovisas
darfor ihop med géendes ansprak att korsa bilnétet 1 ndsta kapitel.
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2.5 Gang- och cykelpassager

Gangtrafikens fardhastighet /dngs gangndtets lankar ar given inom de
granser som sitts av individernas prestationsformaga. Darvid forutsétts
att detaljutformningen inte innebér nadgon begransning for ndgon kategori
av gangtrafikanter. Det finns dérfor ingen anledning att, som underlag for
nétanalysen, indela gangndtet 1 funktionsklasser med skilda ansprik pa
fardhastighet 14ngs ldnkarna. Daremot finns anledning att redovisa de
géendes ansprédk pa att korsa biltrafiknétets ldnkar med god sdkerhet och

framkomlighet.

Ansprak pa gang- och cykelpassager att korsa biltrafiknatet

Malpunkter i linkens omgivning

Ansprak

Butiker, kontors- och bostadsentréer,
servicelokaler, busshéllplatser eller liknande

Gaéaende ska kunna korsa
var som helst utmed

médlpunkter finns pd bida sidor av ldanken. biltrafiklénken.
Malpunkterna for gdende finns samlade till Gaende ska kunna korsa
vissa ldgen langs linken sa att gdende naturligt | biltrafiklanken pé

viljer att korsa pa bestdmda gingpassager.

bestdmda gangpassager.

Inga aktiviteter/malpunkter utmed linken. Alla
aktiviteter/malpunkter samlade pa ena sidan av
lanken.

Ansprak pa bilhastighet vid korsning av
Gaéngtrafikens korsningsansprik

Géende har inga ansprak
att korsa biltrafiklanken.

billank
Biltrafikens hastighet
(km/h)

Korsa biltrafikldnken var som helst utmed Hogst 30 utmed hela
lanken. lanken

Korsa biltrafiklanken péd bestdmda Hogst 30 vid
gingpassager. géngpassager

Vid gangpassage som anvédnds av manga Géangfart

funktionshindrade.
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2.6 Miljé

Sakrare gang- och cykelpassager samt ett forbéttrat cykelnidt medfor
okad framkomlighet for fotgédngare och cyklister. Mélet &r att flera
manniskor ska gé eller cykla vid korta resor vilket positivt ur bade hilso-
och miljosynpunkt.

Ligre hastighet i tdtorten dr positivt for trafiksdkerheten samtidigt som
det 4r gynnsamt med tanke pé buller och avgasutsldpp. Det forutsétter en
jdmn och lag hastighet.

I trafikplaneringen ska hansyn tas till féljande miljokrav.

Luftfororeningar
Miljokvalitetsnormer finns for luftféroreningshalter i titort. Gransvérden
finns for ndrvarande for svaveldioxid, kvévedioxid, bly och partiklar.

Buller

Buller kan definieras som “icke dnskvért ljud”. Ljudnivan anges i en
logaritmisk skala med enheten decibel (dB). Det minskliga 6rat uppfattar
olika frekvenser av ljud olika starkt. Vid métning och berdkning av
ljudnivaer tas hinsyn till detta och ljudnivan anges dé i enheten dB(A).
Buller varierar vanligtvis i styrka med tiden. Detta géller speciellt for
vagtrafikbuller. For att kunna beskriva bullret 6ver en tidsperiod,
anvinds ett Over tiden sammanlagt viarde som kallas ekvivalent ljudniva.
For trafikbuller anvinds mattet ekvivalent ljudniva i dB(A) for dygn.
Detta anger den genomsnittligt upplevda ljudnivén under ett dygn.
Momentana hdga ljud anges som maxniva. Ljudnivaskalan ar
logaritmisk. F6ljden blir att om tva lika stora ljudkillor adderas, 6kar
ljudnivdn med 3 dB(A). Manniskan uppfattar en hdjning av ljudnivan
med 8-10 dB(A) som en fordubbling av ljudet.

I riksdagens atgidrdsprogram har man angett att man i forsta etappen ska
atgirda de platser i1 befintlig bebyggelse ldngs statliga vigar som
overstiger 65 dB(A) till ar 2007. Darefter ska man ga vidare for att
ytterligare sanka bullernivderna. Kommunerna har ansvaret for
prioriteringen av atgarder inom den kommunala vdghallningen.

P4 foljande sida redovisas berdknade bullernivéer vid de mest utsatta
punkterna i Koping.
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3 Bedomning av kvaliteter

3.1 Definition av kvaliteter

Som underlag for de forslag som redovisas har kvaliteten péd de
nuvarande trafikndten bedomts. Avsikten med denna kvalitetsbedomning
ar att ge ett neutralt beslutsunderlag som sedan kan utgora grund for
forslag till fordndringar.

Kvalitetsbedomningarna av trafiksckerhet och framkomlighet genomfors
i samma ordningsf6ljd som anspréken for trafiknéten i foregaende
kapitel.

Trafikséikerhet och trygghet

Risken att dodas eller skadas allvarligt i trafiken bor fortlopande minskas
mot noll. De som gér eller cyklar inom staden bdr inte hindras eller
storas av biltrafiken sa att deras livskvalitet begrinsas i avsevird grad.
Sarskilt géller att barn, dldre och funktionshindrade bor kunna forflytta
sig tryggt och sidkert mellan bostaden och sina vanligaste malpunkter.

Risk (%) for dodsfall
eller allvarlig skada

100 A

Bil - Gaende

50
Bilar sidokrock

> Hastighet
(km/h)

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Kurvan 1 figuren ovan dr himtad ur nollvisionens reformdokument och
visar sambandet mellan krockvald och risken for att bli dodad eller
allvarligt skadad 1 en trafikolycka. I trafikniten bor hastigheten pa
biltrafiken inte vara hogre an cirka 30 km/h dir gadende och cyklister
korsar vigen. Vidare bor hastighen inte vara hogre dn 50 km/h dar det
finns risk for sidokrock mellan tva personbilar. I nétanalysen ér
kvalitetsbedomning av trafiksidkerhet baserad pa hur vél dessa bada
kriterier dr tillgodosedda.

Framkomlighet

Kommunens végnit bor utformas, dimensioneras och regleras sa att
giende, cyklister, busstrafikanter och bilister ges mgjlighet att med
rimlig latthet {3 tillgang till kommunens utbud och aktiviteter. Darvid bor
barn, dldre och funktionshindrade vara dimensionerande.

I de fall anspriken pa framkomlighet for olika trafikslag star i konflikt
med varandra bor framkomligheten for gdende, cyklister, busstrafikanter
och utryckningsfordon prioriteras fore biltrafikanternas ansprak pé
framkomlighet.
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Kvalitetsnivaer

For att beskriva hur vil olika ansprak éar tillgodosedda i1 dagens trafiknét
har de olika trafikanternas ansprdk bedomts efter en tregradig skala.
Kvalitetsnivierna for olika strackor och korsningar anges med fargkod
gron-gul-rod. Gron fargkod star for god kvalitet. Inneborden av gul
respektive rod fargkod redovisas 1 anslutning till respektive
beddmningsmall da den skiljer sig at for olika kvalitetsomraden och
trafikslag.

Kvalitets- Hur val Kommentar
niva tillgodoses
anspraket?
Gron God Helt Godetas alltid
Gul Mindre god | Delvis Kan godtas en
begrénsad tid eller

Kan godtas om
andra visentliga
kvaliteter eller
kostnader vinns

Rod Lag Inte alls Kan inte godtas
eller

Kan godtas en viss
begrédnsad tid

24



3.2 Bilnatet

Kvalitetsbedomning av biltrafikanters siakerhet
Vid kollision mellan fordon inom tétort &r sidokollision tillsammans med
upphinnandeolyckor de olyckstyper som oftast leder till personskada.
Sidokollisioner sker i korsningar och vid utfarter. Upphinnandeolyckor
intréffar ofta vid alltfor hoga farter i en komplexa trafikmiljo.

Kwvalitetsniva vid

angiven kollisionshastighet (85percentil)

Lénktyp 30 —40km/h | 40 — 50km/h | 50-70 km/h | > 70km/h
Sidokollision gron gul rod rod
Frontalkollision gron gron gul rod

Kvalitetsbedomning av biltrafikens firdhastighet
Den genomsnittliga fardhastigheten, dver hela dygnet i det befintliga
biltrafiknétet, anvinds som bedémningsunderlag for biltrafikens
fardhastighet. Fardhastigheten pa ldnkarna har bedomts utifran skyltad
hastighet och dérefter korrigerats med hansyn till hastighetsmétningar
korsningsavsténd, sektion och trafikmédngder. Enstaka punktvisa
hastighetsnedséttningar i huvudnétet ger ingen kvalitetssdnkning.

Kwvalitetsniva vid angiven fardhastighet (hela dygnet)

Lénktyp <25km/h | 25 —40km/h | 40 — 60km/h | > 60km/h
Genomfart/Infart — rod gul gron
Huvudvig rod gul gron gron
Lokalvig gron gron gron —

Gult betyder mindre god framkomlighet for biltrafiken, men kan godtas
om den ger hogre kvalitet for gaendes och cyklisters trafiksidkerhet.
Rott betyder lag framkomlighet for biltrafiken, men kan godtas under
begrinsad tid, om den ger hogre kvalitet pd gaendes och cyklister.

Kartorna pa foljande sidor visar hur vél framkomligheten for bilar &r
tillgodosedda 1 nuvarande nét.

Kvalitetsbedomning av biltrafiknéitets kapacitet

Kapaciteten 1 biltrafiknétet styrs framforallt av kapaciteten i de mer
trafikerade korsningarna. Korsningar med en hog belastningsgrad under
de mest trafikerade timmarna medfor fordrojningar och stor risk for
kobildning. Kvalitetsbedomning av biltrafikens kapacitet i
korsningspunkter beddmda efter belastningsgrad enligt VU94.

Kvalitetsnivd vid angiven belastningsgrad under rusningstrafik

Belastningsgrad <65% 65-75% >T75%
Kvalitetsniva gron gul rod
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3.3 Bussnatet

Kvalitet pa busstrafikens framkomlighet dr satt utifrdn uppskattad
hastigheter. Busshastigheten avser firdhastighet inkl acceleration och
retardation exklusive hallplatsstopp. Da bussar tvingas stanna utanfor
héllplats t.ex. for stopplikt innebir detta stora restidsforluster for
kollektivtrafiken.

Kvalitet pa busstrafikens framkomlighet

Kvalitetsniva vid angiven fardhastighet

Lianktyp < 20 km/h 20 - 30 km/h > 30 km/h
Lénkar i basnét rod gul gron

Gult betyder mindre god framkomlighet for busstrafik, men kan godtas
om den ger hogre kvalitet pa GC-trafikens trafiksékerhet.
Rott betyder ldg framkomlighet som inte kan godtas.

Kvalitet pa nirhet till hiallplats

Kvalitetsnivé vid angiven langd pa vég till hallplats
Lianktyp <300 meter 300-500 meter > 500 meter

Lénkar i basnét gron gul rod

Kartorna pa foljande sidor visar en kvalitetsbedomning av busstrafikens
framkomlighet (fardhastigheten) i nuvarande nit. God standard pa
gingavstind till hallplats dr ocksa inlagt som grona ytor kring héllplats.



T W

Kvalitetsbedémning av bussnét i

Koplng Framkomlighet och
2000-09-28 pr——— narhet till hallplats

_— God kvalitet

S Mindre god kvalitet

= |§g kvalitet

o Hallplats
,\ o . o
) Avstand till hallplats

mindre &n 300 meter

29




o w

Kvalitetsbedomning av bussnat &

Kolsva 2000-09-28

\
U

-
’/ \\’—n\\

7 /
\\ // \\
N\ ”’\" N\
\/ \‘
I\\ g
{ /
\ !
! ]
\ //
\ - -7
/ /o~
, ("
pu % /
/ !
i S
/ »
! O ~ - 4 - A“\\
\ A 4 N
5 / / \
\\ // / \
\\\ /’/ I\ \\
\,
\ \
\ \
\ B
1 \
N\
), \
\ \
N\, N
N \
\\ \
\ \\s
\\
N
\
\
N\
\
\§\
\
\\
N ’,/

Framkomlighet och
narhet till hallplats

God kvalitet
= Mindre god kvalitet

= | jg kvalitet

o Hallplats
o o T
)  Avstandtill hallplats

mindre &n 300 meter

Munktorp 2o00-09-28

30




2.10 Utryckningsnatet

Utryckningstrafiken har hoga krav pa framkomlighet. Aven under
rusningstrafik bor dessa fordon ha en god framkomlighet pa de priméra
utryckningsvéigarna. Risken for langvariga stopp (stillastaende trafik i
mer dn 30 sekunder) i korsningspunkter utmed utrycknings-védgarna ar
viktiga att lokalisera for att sdkerstdlla utryckningstrafikens
framkomlighet.
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Utryckningstrafikens framkomlighet bedoms enligt tabeller nedan.

Lénktyp < 30km/h | 30 - 50 km/h | 50 - 70 km/h | > 70 km/h
Léank 1 priméra rod gul gron gron
utryckningsnétet

Ovriga viigar och |  grén gron - -
korbara ytor

Streck anger en hastighetsniva som normalt inte forekommer.
Enstaka punktvisa hastighetsnedséttningar i utryckningsnétet ger ingen
kvalitetssankning.

Kwvalitetsniva vid angiven risk for langvariga stopp 1 rusningstrafiken

Lanktyp Ingen eller Viss risk Stor risk
liten risk

Léank i priméra gron gul rod

utryckningsnétet

Ovriga viigar och gron gron gul

korbara ytor

Gult betyder mindre god framkomlighet for utryckningstrafik, men kan
godtas om man far hogre kvalitet pd gaendes och cyklisters
trafiksdkerhet. Rott betyder 14g kvalitet som inte kan godtas.
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2.11 Cykelnit

Kvalitetsbedomning av cyklister sikerhet
Kvalitetskriterierna 1 tabellen nedan avser kvaliteten for cykeltrafikens
sakerhet. Sékerhet pd det Gvergripande nétet beaktas utifrdn vuxna
cyklisters trafikformaga. Blandtrafik pa vigar med hogre fardhastighet
an 30 km/h for biltrafiken &r inte att betrakta som god kvalitet med
avseende pa cyklisters sékerhet.

Kwvalitetsniva pa cykelnitet med avseende pé sidkerhet

Lénktyp Oseparerad | Cykelfalt,med |Separat
cykeltrafik | plats att cykla |cykelbana

Overgripande cykelniitet rod gul gron

pa huvudgata (50 km/h)

Overgripande cykelniitet gul gul gron

pé lokalgata

Lokala cykelnitet pa gul gul gron

lokalgata

Lokala cykelniitet pd gron gron gron

lokalgata (max 30 km/h)

Helt friliggande gc-vig - - gron

Kvalitetsbedomning av cykelnétets framkomlighet
For det 6vergripande cykelnitet finns utover kraven pé trafiksékerhet
ansprak pa ett kontinuerligt, littorienterat och tydligt ndt som ger en god
fardhastighet och en hog komfort. Dessa parametrar sammanvégs och
kvalitetsbedoms under begreppet framkomlighet utifrdn separeringsgrad i

det befintliga nétet.

Kvalitetsniva pa cykelndtets framkomlighet

Lanktyp Oseparerad Cykelfdlt | Separat
cykeltrafik cykelbana

Overgripande cykelnit pa rod gron gron

huvudvig

Overgripande cykelniitet gul gron gron

pa lokalvig

Helt friliggande - - gron

ging/cykelvig

For god kvalitet vad géller kontinuitet och framkomlighet i det
overordnade cykelnitet skall cykeltrafiken vara separerad fran
biltrafiken. Cykelfdlt bedoms ge en god kvalitet med avseende pa
kontinuitet och framkomlighet men &r ur trafiksékerhetssynpunkt en
tveksam 16sning.

P4 foljande sidor visas kvalitetsbedomning av det Gvergripande
cykelnitets sdkerhet. Motsvarande kartor for cyklisters framkomlighet
blir snarlik da kvalitetskriterierna for denna bedémning 1 stort sett
overrensstimmer med kriterierna for sékerhet.

Det lokala cykelndtet ligger inom foreslagna 30-omréden dér det inte
foreligger nagra behov av separerad cykeltrafik.
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2.12 Gangpassager och cykelpassager

Trafiksékerheten pa gang- och cykelpassager bedoms efter biltrafikens
hastighet och de fordon som férdas i hogst hastighet dr avgorande for
vilken kvalitetsniva en gang- och cykelpassage har.

En sdker gang- och cykelpassage erhalls enbart om biltrafikens hastighet
ar lag. Darfor har trafiksédkerheten beddmts efter den hastighet som
accepteras av 85 % av bilisterna.

Bilarnas punkthastighet har bedomts utifrén skyltad hastighet som sedan
korrigerats med hiansyn till hastighetsmitningar, korsningsavstand,
sektion och trafikméngder.

Kvalitetsniva for korsande ge-trafikanter vid hastighet

som accepteras av 85% av bilisterna (85 percentil)

<30 km/h 30 — 40 km/h > 40 km/h
Kvalitetsniva gron gul rod

Gult betyder mindre god kvalitet och kan godtas under begrinsad tid.
Rott betyder 14g kvalitet och kan inte godtas.

Framkomligheten for gdende och cyklister beror frimst pa reglering och
utformning av passagerna.

Kartorna pa foljande sidor visar vilka mdjligheter gdende och cyklister
har att korsa biltrafiknétet i forhallande till anspraken.
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4 Forslag till forandring

For att kunna foresla fordndringar och forbattringar av de olika
trafikniten maste de olika trafikantslagens intressen vigas mot varandra.
Genom att jamfora och analysera kvalitetsnivaer samt motstridiga
ansprak mellan de olika trafikantslagen kan de mest fordelaktiga
alternativen lyftas fram. Pa en ldnk kan t ex gangtrafikanternas ansprak
att korsa innebéra en bilhastighet pd hogst 30 km/h medan samma lank ar
en del 1 huvudnétet for biltrafik, dér hastighetsanspraket dr minst 50
km/h. Lanken kan ocksa vara en del i det priméra utryckningsnétet dar
anspraket dr 50 km/h.

I vissa fall &r dock motséttningarna i hastighetsansprdk mellan de olika
trafiknéten sé stora att det 4r omojligt att uppna en acceptabel standard
for alla trafikantslag. For att 16sa ett sddant problem krévs forandringar
av nagot trafiknit. Forandringar i trafiknét kan dels ske genom att
befintliga gators funktion forandras och dels genom utbyggnad av nya
lankar 1 nétet.

4.1 Forslag till nytt biltrafiknat

Med underlag av kvalitetsbedomningar och konfliktanalysen provas
fordndringar av trafiknétsstrukturen och funktionsindelningen for att fa
en optimal struktur i huvudnétet. Kan t ex biltrafik 6verforas till andra
“trafiktaligare” lankar eller en framtida forbifart? Kan négra nitproblem
16sas genom regleringsédtgarder som fordandrar trafikfordelningen 1 nétet?

Siffrorna pa foljande kartor visar pa fordndringar av bilnét och
overrensstimmer med tabellen nedan.

Lankar med ny funktion i natet Effekt

Koping 1 Del av Odensvivigen
Koping 2 Del av Lotgatan
Koping 3 Skogsleden

Koping 4 Del av Kungsingsvigen

Koping 5 Del av Fagelvigen

Koping 6 Torggatan -Visterdsvigen

Kolsva 1 Hammarvégen

Kolsva 2 Del av Stromvégen
Kolsva 3 Bjornstigen

Munktorp 4 Del av Bergsbyvigen
Munktorp 5 Solhemsvégen

Munktorp 6 Senstavigen

Klassas ned till lokalnitet
Klassas ned till lokalnitet
Klassas ned till lokalnitet
Klassas ned till lokalnitet

Klassas ned till lokalnétet

Klassas ned till huvudgata

Klassas ned till lokalnitet
Klassas ned till lokalnitet
Klassas ned till lokalnitet
Klassas ned till lokalnitet
Klassas ned till lokalnitet

Klassas ned till lokalnétet
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4.2 Hastighetsklassificering av foreslaget bilnat

De nitfordndringar som beskrivs ovan l6ser inte alla natproblem. Det
kommer att kvarstd konflikter, sirskilt i huvudgatundtet. Nédsta moment i
ndtanalysen blir darfor att forsoka 16sa eller minska de kvarstaende
problemen i dessa nétdelar genom att prova vilken hastighetsklass som
ger optimal avvigning mellan trafikslagens olika ansprak. Samtidigt
beaktas dnskemalen om kontinuitet i hastighetsanspréken dver
sammanhéngande strackor inom samma funktionsklass.

Hastighetsklassificering av trafikniitet
Hastighetsklassificeringen nedan bygger péd de nétfunktioner som
redovisats 1 forslag till nytt bilnét. Vid hastighetsklassificeringen av
vignitet anvinds foljande typer av gator.

Géngfartsgatan ar som regel lokalgata och ar utformad for att vara ett
gemensamt uterum for alla som bor eller har drende ldngs gatan. Den ar
inte uppdelad i skilda banor for trafikslagen. Gangfartsgatan
hastighetssikras, detaljutformas och regleras sa att bilarna har hogst
géngfart och ldmnar de gdende foretrade.

30-gatan Ar ocksi som regel en lokalgata men vissa huvudgator kan
ocksa tillhora denna gatutyp. Cykeltrafik kan ske pa cykelbanor eller ute
1 gatan. Gingtrafiken har gdngbanor avskilda med kantsten. Gdende och
cyklister kan korsa 30-gatan var som helst 1 gatukors eller pé strickor.
Gatan har dirfor inga sérskilt reglerade géng- eller cykelpassager, men
funktionshindrade ska kunna korsa gatan bekvimt genom sédnkta
kantstenar eller forhdjda passager och liknande vid korsningarna samt pé
andra platser dér behovet att korsa gatan &r stort. I innerstaden
tillgodoses en del av parkeringsbehovet pd 30/30-gatorna.

50/30-gatan ingar 1 huvudgatunitet men sarskilt 1 innerstaden dr den ofta
samtidigt lokalgata for de som bor, arbetar eller har butiker i husen lédngs
gatan. Korbanan har normalt ett korfalt i vardera korriktningen. Gatan
bor ha bade cykelbanor och gangbanor. Malpunkterna for gadende langs
gatan och korsande cykelstrak &r ofta sa lokaliserade att gang- och
cykeltrafik kan styras till sirskilda passager. Dessa dr hastighetssdkrade
till 30 km/h.

50-gatan Ar genomfarts- och huvudgata inom titorten dir oskyddade
trafikanter inte har ndgra ansprék pa att korsa gatan och utgdrs i
huvudsak av huvudgator i titortens ytteromraden.

70/50-gatan Ar genomfarts- och ibland huvudgata inom tétorten dir
oskyddade trafikanterna inte har nagra ansprak pa att korsa gatan eller
dér dessa béada trafikantgrupper kan korsa gatan i planskildhet. Gaturna
utgdrs framforallt av storre vigar och gator med genomfartstrafik dér
korsningsavsténdet dr stort och dér det inte finns utfarter langs gatan.

Kartorna visar de hastighetsklasser som ger 6nskad avvéigning mellan
biltrafikens hastighet respektive gdendes och cyklisters ansprak pa siker
korsning.

Miljo - Sékrare gdng- och cykelpassager samt ett forbattrat cykelvignat
medfor 6kad framkomlighet och sékerhet for fotgéingare och cyklister.
Malet ér att flera ménniskor ska gé eller cykla vid korta resor vilket &r
positivt bade ur hilso- och miljésynpunkt.

Liagre hastighet i titorten dr positivt for trafiksdkerheten samtidigt som

det dr gynnsamt med tanke pa buller och avgasutsliapp. Det forutsitter en
jamn och lag hastighet.
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4.3 Forbattrad busstrafik

Lag kvalitet pa framkomlighet for busstrafiken orsakas 1 manga fall av
korta hallplatsavstand dér retardations- och accelerationsstrackorna utgor
storre delen av korstrackorna. Avstand mellan hallplatser maste dock
stdllas mot anspraket pé korta avstdnd mellan malpunkt och héllplats.

4.4 Lokalgatunat indelat i 30-omraden

Lokalgatunitet ligger i de omraden som omsluts av huvudnétet. Dar bor
sakerhet och framkomlighet for gdende och cyklister vara
dimensionerande. Dér finns ofta mélpunkter for gaende ldngs alla gator
och anspraket att kunna korsa sdkert far prioritet, bilisternas ansprak pa
fardhastighet dr 1ag med héansyn till de korta korstrackorna inom
lokalndten. Hastigheten inom lokalndten bor vara hogst 30 km/h eller
gangfart. Av dessa skél infors begreppet ”30-omraden”. For varje
lokalnét bor avstdndsvillkoret, hdgst 400 m korstrdcka pé lokalgator till
huvudnétet vara uppfyllt. Genomgaende gatuforbindelser som medfor
risk for s k ”smittrafik” genom omréadet bor ses dver i samband med
forandringar 1 huvudnétet. Risken for genomfartstrafik kan ofta
elimineras genom avstingningar, enkelriktningar och liknande
ndtatgirder.

Kartorna pa foljande sidor visar forslag till indelning 1 30-omraden
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4.5 Forbattrat cykeltrafiknat

Med underlag av foregdende redovisade hastighetsklassificering av
biltrafiknétet kan atgirder 1 cykelnitet foreslas. Utmed strackor i
huvudnétet som &r hastighetsklassificerade till 50 eller 70 km/h bor
separerade cykelbanor byggas. For att knyta samman det 6verordnade
cykeltrafiknétet och ge cykeltrafiken en god framkomlighet bor ocksa
nya cykelldnkar byggas utmed vissa lokalgator.

Cykelnitet bor vara uppbyggt av ldnkar, som kan vara

P helt friliggande cykelvégar i gronomréden, parker, etc.

P separata cykelbanor ldngs med gator.

P lgtrafikerade lokalgator dér cykeltrafik blandas med biltrafik.

P gangfartsgator, dér gaende och cyklister prioriteras.
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| oktober 1997 antog riksdagen propositionen "Nollvisionen och det trafiksakra samhallet” och
darmed har trafiksakerheten getts 6kad tyngd.

Nollvisionens teser har utvecklats till anvandbara principer i reformprogrammet "Sakrare trafikmiljo
i tatort” och i "Lugna gatan!” en handbok och processbeskrivning i riktning mot "Nollvisionen”.

"Lugna gatan!” har bildat underlag i arbetet med Trafikplan Képing.

Kopings kommun 725 Gatubolaget
731 85 Koping m Box 1086, 405 23 Géteborg
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